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Stold och skadegorelse

BILTILLGREPP
Olle Westlund och Lars Westfelt

Sammanfattning

Antalet anmalda bilbrott, har definierat som biltillgrepp samt
stold ur och frin motordrivet fordon, har minskat under 2000-
talet och i synnerhet sedan ar 2002. Den genomsnittliga minsk-
ningen av biltillgreppen har sedan 2002 varit 12 procent per ar.
Savil antalet fullbordade som forsok till biltillgrepp var under
2007 de lagsta sedan dagens kriminalstatistik infrdes ar 1975.
Utvecklingen av st6ld ur och fran motordrivet fordon har gene-
rellt sett foljt samma utveckling som biltillgreppen.

Den huvudsakliga orsaken till den kraftiga minskningen av bil-
tillgrepp bedoms vara den nya lagstiftning som inférdes ar 1998
efter Eu-direktiv 95/56/Ec. Denna lagstiftning innebar att alla ny-
tillverkade bilar skulle férses med elektroniska stoldskydd, sa
kallade immobilisers. I takt med att bilparken successivt byts
ut, innebar detta att en allt mindre andel bilar kan stjalas utan
tillgang till bilnyckel (som kravs for att satta elektroniska stold-
skydd ur spel).
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Risken for att fa sin bil stulen hinger darutover i hog grad sam-
man med vilken bil man har och i viss utstrickning pa var man
bor. Den relativa risken att fa sin bil stulen 4r hdgst om man
ager en bil av markena Mazda, Ford eller Saab. Risken for biltill-
grepp ar dock avsevart mindre for bilar tillverkade ar 1998 och
senare, oavsett fabrikat. Drygt 9o procent av samtliga tillgripna
bilar aterfinns. Uppklaringsprocenten ar emellertid lag: ar 2007
var uppklaringsprocenten 15 procent av de anmalda biltillgrep-
pen och 4 procent avseende stolderna ur och frin motordrivet
fordon. Sannolikt beror den ldga uppklaringsprocenten pa att
dessa brott mycket ofta sker utan kontakt mellan offer och gir-
ningsperson. Uppklaringsprocenten har dock 6kat under 2000-
talet nar det giller biltillgrepp.
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Inledning

Med bilbrott avses vanligen biltillgrepp och stélder ur och frin mo-
tordrivet fordon. I vissa sammanhang inkluderas dven skadegorelse pa
bil i kategorin bilbrott, dd det vid anmilan kan vara svért att skilja pa
ett st6ldforsok och skadegorelse. Narapd samtliga biltillgrepp i Sverige
faller under 8 kap. 7 § brottsbalken, det vill siga tillgrepp av fortskaff-
ningsmedel. Tillgrepp av fortskaftningsmedel inférdes dr 1962 som en
sarskild brotestyp (Holmqvist m.fl. 1998). Skalet ar att nastan samtliga
stulna bilar i Sverige anses som tillgripna snarare an stulna. Bilarna
stjals for att anvindas en kortare tid och aterfinns i mycket hog ut-
strackning (drygt 9o procent), vilket innebar att det for st6ld nédvin-
diga tillagnelseuppsatet saknas vid manga brott och ar ett specialfall
av egenmaktigt forfarande.

Hir definieras bilbrott som biltillgrepp och stéld ur och fran motor-
drivet fordon. Tillsammans utgor dessa tvd brottsrubriceringar en rela-
tivt stor andel av den totala anmilda brottsligheten i landet. Cirka en
tiondel av samtliga anmalningar om brott kan betraktas som bilbrott
och innefattar stora ekonomiska varden.

I den officiella kriminalstatistiken delas biltillgreppen in i fullbor-
dade brott respektive forsoksbrott. For att ett biltillgrepp ska anses som
fullbordat kravs att bilen har flyttats. Om de delar som ir nédvindiga
for att starta bilen har angripits utan att bilen flyttats anses det rora sig
om ett forsoksbrott.

De 6vriga brotten som riktas direkt mot bilar ar stold ur och frin
motordrivet fordon, som innefattar samtliga motordrivna fordon och
alltsd inte bara personbilar®, skadegorelse och egenmaktigt férfaran-
de. De tva sistndmnda kategorierna, skadegorelse och egenmiktigt
forfarande, innefattas siledes har inte i samlingsbegreppet bilbrott i
denna genomging. I det f6ljande redovisas endast biltillgrepp, savil
fullbordade som forsok, samt stold ur och frain motordrivna fordon.

Omfattning och utveckling

Omfattning

Under dr 2007 anmaldes cirka 32 ooo biltillgrepp varav omkring 9 ooo
var forsoksbrott. Forsoksbrotten utgdr ungefar en fjirdedel av samtliga
anmalda biltillgrepp under ar 2007. Samtidigt anmaldes drygt 95 coo
stolder ur och frin motordrivet fordon. Uppgifterna i kriminalstatis-

52 Kategorin stold ur och fran motodrivet fordon inkluderar férutom personbilar ock-
s& andra motordrivna fordon och kan dérfor innehélla stolder fran husbilar och
slapvagnar.
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tiken staimmer val 6verens med antalet bilstolder som kan uppskattas
utifrin Nationella trygghetsundersdkningen (NTu). Enligt dessa sjalv-
rapporterade uppgifter har 0,9 procent av hushéllen med bil utsatts
for bilstold (biltillgrepp) under ar 2007 (NTU 2008a). Detta motsvarar
uppskattningsvis cirka 27 ooo bilstélder pé nationell niva.

Eftersom en bil kan representera ett stort ekonomiskt virde och for-
sakringsbolagen kriver en polisanmalan for att betala ut ersittning ar
anmalningsbenagenheten hog for biltillgrepp. Det betyder omvint att
den dolda brottsligheten ar mycket liten. Enligt den senaste matning-
en fran NTU avseende ar 2007 anmildes 98 procent av biltillgreppen i
Sverige under ar 2007 (Brd 2008a). Nar det galler stolder ur och frin
motordrivet fordon visar undersokningen ocksa att cirka tva tredjede-
lar av alla utsatta anmiler brottet till polisen. Det huvudsakliga skilet
till att utsatta personer inte polisanmaler stdlder ur och frin motor-
drivet fordon ar enligt samma undersékning att brottet inte anses vara
tillrackligt allvarligt (Bra 2008b).

Omstandigheter kring bilbrott

Tidigare ej publicerade uppgifter fran NTU, vilka tagits fram sarskilt for
detta avsnitt, visar att biltillgreppen ir relativt jamnt fordelade 6ver
aret.® Knappt 60 procent uppges ha skett pd en vardag och tre fjarde-
delar under natten. Mer an 65 procent skedde i offrets bostadsomrade.
Drygt 90 procent av de drabbade har fatt tillbaka bilen, men bara en
tiondel av dem sager att bilen i stort satt 4r i samma skick som tidigare.
Hilften uppger att bilen delvis dr forstord och 40 procent att forstorelsen
dr avsevdrd.

Vid st6ld ur och frin motordrivet fordon framkommer i NTU att 84
procent av stolderna avser personbilar. Sett till fordelningen av brot-
ten Over dret finns en viss anhopning i det tredje kvartalet. Tvé tredje-
delar av brotten sker i offrets bostadsomréde.

Larmtjinst* har tillhandahéllit uppgifter som kan anvandas for att
mer i detalj beskriva bilbrottsligheten. Utifrin Larmtjansts uppgifter,
som hamtas fran polisens efterlysningssystem, framgar att risken att ut-
sattas for biltillgrepp inte enbart beror pa regionala och lokala omstan-
digheter. Ocksa vilken typ av fabrikat man dger har betydelse for risken
att utsattas. Av tabell 1 pa sidan 194 framggr att bilar av mérket Mazda

83 | den beskrivning av brottens karaktér som féljer nedan finns inte samtliga handel-
ser och offer medréknade. Resultaten bygger dock pa 98 procent av offren och
82 procent av hdndelserna som uppgetts totalt.

8 Larmtjanst AB &gs av Foérsakringsférbundets Serviceaktiebolag (FSAB) och har
som uppgift att minska sakforsakringsbolagens skadekostnader.

BROTTSUTVECKLINGEN | SVERIGE FRAM TILL AR 2007

c
-
<
(1]
(2]
=
5
«Q
(]
=
5
o
3
e
=
(Y
o
=
o
=1
(]
=
[
-~
[0}
«Q
o
=
(]
-
0
-~
O:
Q.
o
(2]
=
0
=
Y
Q
1]
«Q
O
=
a2
»n
(]




o
&
)
3
)
<)
(]
o
«
X
)
=
o
o
o
‘0
)
2]
3
i
13
o
<
)
)
]
X
7}
et
=l
o
o
8
]
X
=
E
o
£
c
()
<)
=
=
O
o
2
=]
=

Tabell 1. Andel eftersckta fordon, andel ej avlysta fordon av stulna fordon samt antal
bilar i trafik, efter fabrikat, ar 2007.%°

Fabrikat Andel efter- Forandring Andel ej Antal bilar i

sokta (%) 00-07 (%) avlysta (%) trafik -07
Mazda 1,84 -8 4 82 872
Ford 1,03 0 4 297 020
Saab 0,94 -60 4 366 768
Nissan 0,82 =5 6 97 015
Daihatsu 0,80 11 13 1886
Jeep 0,77 -54 14 12 799
Alfa Romeo 0,66 -b4 12 7 451
BMW 0,65 -36 20 137 764
Honda 0,61 -39 8 49 830
Audi 0,59 -2 18 213 166
Opel 0,57 -65 6 193 694
Chrysler 0,55 38 12 34 090
Mitsubishi 0,50 11 9 87615
Porsche 0,47 -20 o BI582,
Volkswagen 0,46 -18 10 417 654
Fiat 0,43 -59 12 22 725
Mercedes-Benz 0,34 -26 26 142 552
Volvo 0,29 -17 10 999 131
Toyota 0,26 -50 7 260 755
Chevrolet 0,23 0 29 33231
Hyundai 023 -18 9 82 960
Subaru 0,19 -50 11 24 435
Suzuki 0,19 -65 9 29 131
Peugeot 0,17 -58 9 152 579
Citroén 0,14 -36 9 84 035
Renault 0,13 -28 10 174510
Skoda 0,11 - 9 109 750
Totalt antal” 20 325 - 1676 4120 950

* Urvalet dr detsamma som for motsvarande tabell i Brottsutvecklingen i Sverige 1998-2000
(Bra 2001:10).
** Géller endast de bilmarken som tabellen omfattar.

Kélla: Larmtjanst AB.

8 Urvalet av fabrikat har gjorts i enlighet med en tidigare rapport (Br4 2001:10) for att
mojliggora jamforelser. De fabrikat som ingar &r i huvudsak de med flest bilar i trafik.
Ett fabrikat har dock tillkommit. Skoda visade sig ar 2007 ha 6ver 100 000 bilar i
trafik vilket innebar att detta fabrikat bor ingar i listan. De 4 120 950 registrerade
bilar som tabellen géller utgér 97 procent av samtliga bilar i trafik (samtliga bilar i
trafik under ar 2007 uppgick till 4 268 463). Med »avlysta« fordon menas fordon
vars efterlysning inte upphort att gélla da statistiken sammanstélls for aktuellt ar.

BROTTSUTVECKLINGEN | SVERIGE FRAM TILL AR 2007



ar de som oftast eftersoks av polisen (efterlyses)® di hansyn tas till
antalet fabrikat i trafik. Efter Mazda ér det bilmérkena Ford och Saab
som oftast eftersoks i forhéllande till deras antal. Det ar dock viktigt
att tilligga att bilens alder har betydelse och att fabrikatens alders-
struktur kan se olika ut (se aven rubriken Nya elektroniska stoldskydd
bakom nedgéngen).

Av tabell 1 framgdr att det finns relativt stora skillnader mellan fa-
brikaten nar det giller hur stor andel som eftersoktes ar 2007 i for-
héllande till &r 2000. Eftersom biltillgreppen minskat generellt enligt
kriminalstatistiken dr det vantat att flertalet bilfabrikat har en mindre
andel efterlysta bilar ar 2007, men vissa har minskat kraftigare dn ge-
nomsnittet. Skillnaderna har férmodligen att gora med hur manga bi-
lar det finns av ett visst fabrikat som ar sa gamla att de saknar elektro-
niskt stoldskydd. En ytterligare férklaring kan vara att olika fabrikat pa
annat sitt har forbattrat st6ldskyddet mellan drsmodeller.

Av Larmtjansts statistik i tabell 1 framgdr att 92 procent av samtliga
eftersokta bilar dr 2007 avlysts (att en bil avlysts betyder i praktiken att
en efterlyst bil har terfunnits och inte lingre ar eftersokt). Andelen
aterfunna bilar skiljer sig dock mellan olika fabrikat. Porsche, Chevro-
let och Mercedes-Benz har hogst andel ej aterfunna bilar. Det dr rim-
ligt att anta att en del av de bilar som inte aterfinns, det vill sdga som
kvarstar som efterlysta, forts ut ur landet.

Regionala skillnader

I genomsnitt skedde 75 biltillgrepp per 10 ooo personbilar i trafik i Sve-
rige ar 2007. Den bilrelaterade brottsligheten uppvisar dock relativt
stora regionala skillnader. Ar 2007 hade Stockholms (114), Vastra Gota-
lands (104) och Orebro (77) lan hogst antal biltillgrepp per 10 0oo per-
sonbilar i trafik. Vasterbotten hade den ligsta nivin med 29 anmalda
stdlder per 10 oo personbilar i trafik.

Da det giller stdlder ur och frin motordrivna fordon skedde i ge-
nomsnitt 223 stolder per 10 0oo personbilar i trafik ar 2007. Aven an-
talet anmalda st6lder ur och frin motordrivet fordon skiljer sig regio-
nalt. Denna regionala férdelning foljer det monster som biltillgreppen
uppvisar, nimligen en forhojd frekvens i storstadsomridena. Gotland
har det lagsta antalet stdlder ur och frin motordrivet fordon (59 per
10 000 personbilar i trafik). De mest drabbade linen per 10 000 per-
sonbilar i trafik ar enligt kriminalstatistiken Stockholms (322), Vistra
Gotalands (300) och Skane (283) lan. Totalt stod de tre storstadslinen

% Med eftersokta bilar avses sddana som polisen efterlyst. Det betyder att antalet
anmalda biltillgrepp inte kan likstallas med antalet eftersckta, eftersom inte alla
anmalda biltillgrepp leder till efterlysning. Antalet anmélda biltillgrepp ar darfor
sannolikt hogre &n antalet eftersokta bilar i Larmtjénsts statistik.
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for ndrmare tva tredjedelar av det totala antalet st6lder ur motordrivet
fordon (62 072 av totalt 95176 anmalda stolder ur och frain motordri-
vet fordon).

Det finns regionala skillnader aven i andelen efterlysta bilar som
avlyses. De ldn som édr 2007 hade den hogsta andelen ej dterfunna per-
sonbilar var enligt uppgifter frin Larmtjanst: Vasternorrlands (12 pro-
cent), Varmlands och Uppsala lin (11 procent). De lin som har den
hogsta andelen aterfunna personbilar var Visterbottens (97 procent),
Gotlands och Dalarnas (96 procent) lan.

Utveckling 1975-2007

Under perioden 1975-1984 anmaldes mellan cirka 32 700 och 44 500
biltillgrepp per ér. Efter dr 1984 6kade antalet biltillgrepp kraftigt un-
der sex dr for att kulminera med strax 6ver 75 5oo anmalda biltillgrepp
ar 1990. Darefter minskade biltillgreppen kontinuerligt under fyra ar,
varefter antalet aterigen okade fram till 1997, da drygt 66 0oo biltill-
grepp anmildes. Under perioden 1998—2002 minskade antalet biltill-
grepp med i genomsnitt 1,5 procent per Ar.

Ett avgorande trendbrott skedde efter ar 2002. Som framgdr av figur
1, inleddes dd en kraftig minskning av saval fullbordade som f6rs6k
till biltillgrepp. Under denna period har antalet anmalda biltillgrepp
minskat med i genomsnitt 12 procent per ar. Minskningen avser hu-
vudsakligen de fullbordade biltillgreppen (se nasta avsnitt).

Figur 2 visar hur ofta bilbrott dger rum i forhéllande till antalet
personbilar i trafik sedan ar 1975, det vill siga hur risken att utsittas

=== Polisanmalda biltillgrepp = ==Fullbordat Forsok
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Figur 1. Antal anmalda biltiligrepp, fullbordade samt férsok, under perioden 1975—
2007. Kélla: Bra.
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=== Antal st6lder ur och fran motordrivet fordon per 10 000 personbilar i trafik

=== Antal biltillgrepp per 10 000 personbilar i trafik
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Figur 2. Antal anmalda biltillgrepp och stolder ur och fran motordrivet fordon per
10 000 personbilar i trafik under perioden 1975-2007. Kalla: Bra.

for bilbrott har forandrats. Utvecklingen av antalet anmailda stdlder
ur och frin motordrivna fordon f6ljer i stora drag utvecklingen for
biltillgreppen.

Risken att utsattas f6r stold ur och frin motordrivet fordon lag re-
lativt stabilt pd en niva kring 350 anmailda st6lder per 10 ooo bilar i
trafik fran 1975 fram till r 1983. Darefter 6kade antalet anmélningar
kraftigt fram till dr 1986 da antalet stolder uppgick till 468. Efter detta
minskade risken fram till 1994 for att sedan dterigen 6ka fram till 1997
(408). Aren 1998-2002 var risken oférindrad, men efter ir 2002 pabor-
jades dven for biltillgreppen en kraftig minskning. Sedan ér 2002 har
de anmailda stélderna ur och frin motodrivet fordon minskat med i
genomsnitt 8 procent per dr for att ar 2007 na den ligsta nivan sedan
ar 1975 (223).

Nya elektroniska stéldskydd bakom nedgéangen

En viktig férklaring till minskningen av biltillgreppen under senare ar
ar det eu-direktiv (9556/ec) som tradde i kraft ar 1998. Direktivet kra-
ver att samtliga nytillverkade bilar ska vara utrustade med elektroniskt
stoldskydd, s kallade immobilisers.®* Aven om de elektroniska stold-

57 Som ndmnts ovan gar det inte att i brottsstatistiken sérredovisa stélder ur och
fran personbil (vilka ingar i kategorin motordrivna fordon).

% Det finns ett antal typer avimmobilisers vilka p4 olika sitt syftar till att férhindra att
bilen kan startas, genom att till exempel isolera tdndningssystemet, brénslesyste-
met eller startmotorn eller en kombination av dessa.
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skydden inte utesluter mojligheten till biltillgrepp kravs dock hjalp-
medel och kunskap som fa girningspersoner tycks ha tillging till. En
studie av Home Office i England, dir man studerat risken for tillgrepp
i forhéllande till bilparkens alder och implementeringen av immobili-
sers, redovisar resultat som visar att immobilisers har en starkt brotts-
forebyggande effekt (Brown och Thomas 2003). Utvecklingen i Eng-
land gér i linje med den minskning som skett i Sverige.

Den totala minskningen av stélder ur motordrivet fordon har se-
dan 4r 1998 varit ndrmare 40 procent, jaimfort med en halvering av bil-
tillgreppen under samma period. Den relativt kraftiga och samtidiga
minskningen av stolderna ur och frin motordrivna fordon, vilket inte
direkt paverkas av immobilisers, kan bero pa att dessa tvd brott minga
ganger sker vid samma tillfalle.

Att biltillgreppen i Sverige numera frimst avser bilar utan immo-
bilisers framgér av uppgifter frin Larmtjanst rorande efterlysta bilar
under perioden 1 september 2005-28 februari 2006. Under den under-
sOkta perioden efterlystes totalt 13 360 bilar. Av dem var 1003 tillver-
kade i Sverige ar 2000 eller senare (Larmtjanst, 2006).* Larmtjanst har
dven studerat tillvigagingssattet vid tillgrepp av eftersokta bilar tillver-
kade i Sverige frin dr 2000. Av Larmtjinsts analys framgar att nirmare
halften av de 1003 bilarna efterlysts (458 stycken) efter det att dgaren
forst forlorat sin nyckel. Nycklarna till 17 bilar hade férlorats i sam-
band med rdn, 148 i samband med inbrott och i resterande fall (293
bilar) hade nyckeln forlorats pd annat satt. Vid sidan av efterlysningar
till £6ljd av forlorade nycklar utgérs 234 av de 1 003 fallen av drenden
dar bilen aldrig varit borta (utan dir polisen av olika anledningar re-
gistrerat felaktiga uppgifter). Den tredje storsta kategorin (186 bilar)
utgors av olovligt brukande, bedrigeri och férskingring. Den fjirde
och minsta kategorin (74 bilar) utgdrs av bilstold utan nyckel. I 17 fall
har man kunnat faststalla vad som hant och av dem uppvisar 5 bilar
skador som tyder pé att det elektroniska st6ldskyddet (immobilisern)
har manipulerats.

Detta betyder sammanfattningsvis att en stor majoritet av bilstol-
derna avser ildre bilar (utan immobiliser),” och att i de fall nya bi-

% Det kan enligt forskare finnas flera skal, vid sidan av immobilisers, till att en stor
andel av biltiligreppen avser &ldre &rsmodeller (Brown och Thomas 2003). Beho-
vet av reservdelar till dldre bilar kan betyda en 6kad risk for stolder av dldre bilar
for att pa sé satt tillgodose marknaden. Ett annat skél kan vara att det tar en viss
tid for nya stéldmetoder att utvecklas och att det dérfér sker en viss efterslépning,
vilket framst drabbar dldre modeller. Ett tredje skl kan vara att dldre arsmodeller
ar vanligare i resurssvaga omraden dér brottsligheten generellt sett tenderar att
vara hogre.

70 Enligt uppgifter fran SCB bestod bilparken i slutet av &r 2007 till 37 procent av
bilar tillverkade fore 1998. Denna andel kommer av naturliga skl att fortsatta att
minska de kommande aren.
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lar (med immobiliser) tillgrips sker en majoritet av tillgreppen med
hjalp av en nyckel som girningspersonen kommit Gver via oaktsam-
het, stold, inbrott eller ran (se aven Kriven och Ziersch 2007).

Vid sidan av den kraftiga minskningen av biltillgrepp som redovisas
i figurerna 1 och 2 ovan, konstaterar ocksd internationella studier att
immobilisers har patagliga effekter (Potter och Thomas 2001), samt att
det finns en tendens till att girningspersonerna pa grund av immobi-
lisers »flyttar« frdn nya och virdefulla bilar till dldre, men mera littill-
gangliga bilar (Brown och Thomas 2003).

Jamte elektroniska skydd finns dven mekaniska stoldskydd, till ex-
empel rattkrycka. Dessa skydd har ocksa visat sig effektiva for att stop-
pa garningspersoner, men svenska projeke har visat att det ar svart att
fa bildgare att anvdnda detta skydd i ndgon storre omfattning (Bra
2006b). I takt med att andelen bilar med immobilisers okar finns det
darfor skal att anta att biltillgreppen kommer att fortsétta att minska,
savida nya och effektiva metoder att stjla nya bilar inte dyker upp.

Internationella studier pekar mot att nyckelst6lder (i syfte att kring-
gd immobilisers) har 6kat under senare ar (Copes och Cherbonneau
2006). En engelsk studie av drygt 8 ooo biltillgrepp under perioden
1998—2001 visar att bilnyckel anvandes vid 85 procent av alla tillgrepp
av bilar registrerade efter 1997 i de fall girningspersonernas tillviga-
gangssatt var kint (Levesley m.fl. 2004). Det enligt studien vanligaste,
och allt vanligare, sattet for tjuven att komma 6ver bilnyckeln var in-
brott. Det nist vanligaste tillvigagingssattet (18 procent) var att stjila
bilar i vilka nyckeln var kvarlimnad. Denna andel 6kade under perio-
den. Brottsplatserna rorde sig di ofta om sadana platser dar man lam-
nar bilen obevakad under kortare perioder (garageuppfarter, bensin-
stationer, utanfor affarer och affarslokaler), vilket kan tyda pd en 6kad
grad av planerade tillgrepp.

Offer och garningspersoner
Offer

Risken att utsattas for bilrelaterade brott beror delvis pé var man bor.
De regionala skillnaderna kan, som namnts tidigare, vara relativt stora.
Tidigare lokala undersokningar har ocksa visat att risken att utsattas
for stold eller skadegorelse (daribland biltillgrepp och stold ur och
fran motordrivet fordon) ar storst i de storre tatorternas bostadsom-
raden. Sarskilt stor ar risken i omrdden dar allmannyttans bostadsbe-
stand dominerar, och de flesta blir ocksa utsatta f6r brott i det egna
bostadsomradet. Att bo i ett omride med méinga resurssvaga hushall
sammanhanger siledes med risken att utsattas fo6r dessa brott (Wik-
strom m.fl. 1997, Dolmén 2002, Estrada och Nilsson 2006).
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Enligt NTU drabbades 0,9 procent av hushéllen (med bil) nigon
ging under ar 2007 av bilstold (NTU 2008a). Bra:s sdrskilda analyser
av tidigare ej publicerade uppgifter fran NTU visar ocksa att risken ar
ojamnt fordelad for olika grupper i befolkningen. Det finns en ten-
dens till att utsattheten for biltillgrepp ar hogre i mer urbana omra-
den. Nar det galler skillnader mellan olika typer av hushall visar det
sig att boende i lagenheter, och sarskilt hyresritter, rapporterar en na-
got hogre utsatthet (1,3 respektive 1,5 procent) i férhallande till boende
ivillor och dganderitter (0,4 respektive 0,6 procent). Skillnaderna kan
hinga samman med att olika typer av parkeringar ar mer eller mindre
vanliga beroende pd hushillstyp. NTu tyder inte pa att det finns ndgra
signifikanta skillnader i utsatthet for utrikes fédda jamfért med perso-
ner fédda i Sverige. Analysen pekar inte heller pd att bristande ekono-
miska resurser (kontantmarginal”') innebar en pétagligt f6rhojd risk
att utsittas for bilbrott.

Utsattheten for stdld ur och frin motordrivna fordon dr mer omfat-
tande an biltillgreppen. Enligt NTU har § procent av hushéllen utsatts
for detta ar 2007. Aven hir finns en nigot storre andel utsatta bland
boende i ligenheter i forhillande till boende i villor men skillnaderna
ar sma. Detsamma giller urbana omraden som ocksa visar en férhojd
risk. I de tre storstiderna dr den genomsnittliga utsattheten 6,4 procent
jamfort med 3,9 procent i mindre stider och pa landsbygden. Skillna-
der avseende fodelseland och kontantmarginal dr diremot obetydliga.

Garningspersoner

Eftersom uppklaringsnivierna for bilbrott ar mycket liga (se nista
avsnitt) ar det sannolikt att kriminalstatistiken 6ver misstankta ger
en mindre tillforlitlig bild av garningspersonerna. Uppgifter om gir-
ningspersonerna bor darfér himtas fran flera killor. Har redovisas dar-
for aven resultat fran ett antal nationella och internationella intervju-
och enkatstudier.

Ar 2007 misstinktes 2 380 personer for biltillgrepp. Detta innebar
en kraftig minskning jamfért med &r 2000, dé 3 562 personer miss-
tanktes for biltillgrepp. Under denna period har antalet misstankta
personer alltsd minskat med en tredjedel, vilket kan jamféras med en
halvering av antalet anmailda biltillgrepp under samma period (se fi-
gur 1). Nir det giller stolder ur och frin motordrivet fordon har an-
talet misstinkta personer minskat med drygt 40 procent (frin 2 735
personer ér 2000 till 1 569 &r 2007). Denna minskning motsvaras av en
lika stor minskning av antalet anmalda st6lder ur och frin motordri-
vet fordon (-40 procent) under samma period.

" Att ha kontantmarginal svarar mot méjligheten att kunna skaffa fram 15 000 kro-
nor inom en vecka.
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De misstanktas alder och kén har varit stabilt under 2000-talet. Nér
det giller biltillgrepp har andelen man under denna period legat mel-
lan 92 och 95 procent. Nir det giller st6ld ur eller fran motordrivet
fordon har andelen kvinnor under 2000-talet pendlat mellan 6 och
8 procent. Andelen personer under 20 ar som ar misstinkta for bil-
tillgrepp har varierat mellan 35 och 39 procent och det har inte heller
skett ndgon pataglig férindring i dldersstrukturen bland de misstank-
ta som helhet.

Bra:s skolundersokning om brott bland elever i drskurs 9 pekar
mot att bilbrotten tenderar att minska aven i denna éaldersgrupp (Bra
2006a). Ar 1995 uppgav 10 procent av pojkarna att de stulit ur bil och
denna andel har relativt stadigt minskat till knappt 5 procent ar 200s.
Motsvarande uppgifter for biltillgrepp bland pojkar visar en minsk-
ning fran 4,5 procent till 2,3 procent. Andelen flickor som uppger att
de stulit ur bil har under samma period legat relativt stabilt pa knappa
2 procent. Bland flickor som uppger att de begatt biltillgrepp har an-
delen legat konstant strax under 1 procent.

Intervjuundersdkningar med girningspersoner visar att motiven
for biltillgrepp varierar. Néstan hilften av 5o intervjuade girningsper-
soner (i dldrarna 1646 ir) uppgav i en studie genomford av Bra att de
tillgripit bilar for att tillgodose ett transportbehov, medan 28 procent
uppgav nojesikning som enda skal for tillgreppen (Brd 1994). Skilen
for tillgreppen fordndras i takt med garningspersonens alder. Hos unga
girningspersoner ar det frimsta motivet néjesakning och f6r de aldre
handlar det om transportbehov eller vinstintresse. En senare intervju-
studie genomf6rd med 42 unga man (15—27 ar) lagf6rda for bilbrott vid
National Comprehensive Auto-theft Research System (cars) i Austra-
lien visar att grupptryck/gruppstatus, nojesikning, himnd samt leda
utgor typiska skal till biltillgrepp (Casey 2007). Bland de intervjuade
var det vanligt att man efterhand och med stigande alder évergick till
att stjila bilar av vinstintresse. Andra studier visar att garningsperso-
nerna ofta kommer frin socioekonomiskt svaga forhallanden och ofta
har tidiga och flertaliga kontakter med rattsvasendet, inte enbart i sam-
band med bilbrott (Ziersch och Turner 2003, Ziersch 2005).

Hanteringen i rattsvasendet
Uppklaring

Da bilbrott vanligtvis begds utan nagon kontakt mellan girningsper-
son och offer dr uppklaringsnivierna mycket liga. Knappt 4 9oo biltill-
grepp och drygt 3 700 stélder ur och frin motordrivet fordon klarades
upp ar 2007. Detta innebar att uppklaringsprocenten var 15 procent
for biltillgrepp och 4 procent for st6ld ur och frin motordrivet for-
don. Andelen personuppklarade brott, det vill siga arenden dir po-
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lisen identifierat en skiligen misstinkt garningsperson uppgick till 6
respektive 2 procent.

Personuppklaringsprocenten har legat konstant under 2000-talet
for saval biltillgrepp (mellan 6 och 7 procent) som stéld ur och frin
motordrivet fordon (mellan 1 och 2 procent). Under samma period
har dock den totala uppklaringsprocenten (personupppklaring och
teknisk uppklaring) 6kat avseende biltillgrepp (fran 9 procent ar 2000
till 15 procent ar 2007). Den kraftigaste 6kningen giller fullbordade
biltillgrepp, dir den totala uppklaringsprocenten av fullbordade bil-
tillgrepp har 6kat frin 10 procent till 18 procent ar 2007.

Personuppklaringsprocenten kan i viss man péverkas av i vilken ut-
strackning girningspersonerna antinder bilarna och dirmed forstor
bevis som kan anvindas for att identifiera girningspersonen. Enligt in-
ternationell forskning pa omréadet finns det framfér allt tva motiv till
att tinda eld pa tillgripna bilar. Det huvudsakliga skalet ar att forstora
spér (vilket kan ske efter néjesakning, bedrageri’ och i fall dir bilar
anvénts som hjalpmedel vid andra brott). Ett annat skal kan ocksa be-
std i »nojet« av att tinda eld pé bilen (Ransom 2007).

Lagférda

I lagforingsstatistiken redovisas biltillgrepp i bestimmelsen for till-
grepp av fortskaffningsmedel (8 kap. 7 § BrB). Denna bestimmelse
innefattar aven tillgrepp av andra motordrivna fordon, men statistiken
kan dnda ge en bild av de girningspersoner som déms for biltillgrepp
och vilka paféljder de far. Det forekommer ocksa att biltillgrepp klas-
sificeras som grov st6ld enligt 8 kap. 4 § brottsbalken. Detta har dock
dtminstone tidigare varit mycket ovanligt (Holmqvist m.fl. 1998).

Utifran lagforingsstatistiken kan man med visst fog betrakea biltill-
grepp som ungdomsbrott. En stor andel av personerna som lagforts
med tillgrep av fortskaffningsmedel som huvudbrott ir under 2r1 ar.
Under ar 2007 var 55 procent av de lagférda under 21 ar. Generellt sett
har det inte skett nigon forindring under 2000-talet av de lagforda nér
det giller olika aldersgrupper.

Ar 2007 lagfordes 1 069 personer for tillgrepp av fortskaffningsme-
del som huvudbrott. 24 procent av dem démdes till fangelse, 18 pro-
cent till skyddstillsyn och 9 procent till villkorlig dom. En dryg fjarde-
del av de lagférda lamnades 6ver till socialtjansten och f6r 5 procent
stannade pafoljden vid béter. Under 2000-talet har antalet lagfrda
minskat efter en topp ar 2002 dé totalt 1732 personer lagfordes. De

2 En australiensisk studie visar att andelen aterfunna bilar som anténts &r patagligt
hogre da bilen ar 6—-15 &r gammal jamfort med bade yngre och &ldre bilar. En
sannolik forklaring till detta &r enligt forfattaren att dessa bilar fortfarande har ett
visst férsakringsvérde samtidigt som garantin har gatt ut (Ransom 2007).
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olika pafoljdernas inbordes forhallanden har legat relativt stabilt un-
der 2000-talet, med undantag av boter. Jimfort med ar 2006 har antalet
boter halverats under 2007 (frdn 121 till 58). I bérjan av dr 2007 infor-
des ungdomstjanst, till vilket 140 personer (mellan 15 och 21 dr gamla)
doémdes under det forsta dret. Syftet med denna nya péfoljd har varit
att ersitta boter och kortare frihetsberévanden.

Brottsforebyggande atgarder och kriminalpolitik

Den bilrelaterade brottsligheten stér for en betydande andel av den to-
tala anmalda brottsligheten och medf6r stora kostnader for samhallet
och f6r den enskilde. Bilbrott hinger ocksa samman med andra brott,
framst tillgreppsbrott och narkotikabrott (Kithlhorn 1982). Forskning
visar ocksa att biltillgrepp ér ett sd kallat strategiskt brott — ett debut-
brott som indikerar en hog risk for fortsatt brottskarridr. I en under-
s6kning av Brd dterfanns hela 27 procent av dem som i sin brottsdebut
lagforts for biltillgrepp bland personer som under sin brottskarridr
lagfors minst nio ganger (Bra 2000).

Mot denna bakgrund gav regeringen ar 2003 Bra i uppdrag att, till-
sammans med Rikspolisstyrelsen (rps), utarbeta och genomféra en
tredrig strategi for att minska de bilrelaterade brotten. Som underlag
for uppdraget lag ett idédokument, Det gdr att reducera bilbrottslighet,
som foreslog en rad dtgirder mot bilrelaterade brott (Bra 2002). Vid
sidan av produktion och spridning av metoder for analys av lokala
brottsprognoser och aktuell statistik ingick i projektet dven en studie
av bilbrottsligheten i tvd kommuner, Landskrona och Sandviken, déar
effekterna av olika atgirder studerades (Brd 2006b). Dessa och andra
resultat pekar mot att det gar att férebygga bilbrottslighet.

Atgirder for att forebygga bilbrott kan grovt delas in i tvi katego-
rier: information och olika former av situationell brottsprevention. In-
formationen gar huvudsakligen ut pa att uppmarksamma bilagare pa
risker och informera om att det ar aldre bilar som ar mest stoldbegar-
liga samt att uppmana bilister att ta med sig sina vardesaker fran bilen.
En av de storsta kampanjerna av detta slag ar polisens och forsakrings-
branschens Tom bilen sjdlv.

Situationell brottsprevention avseende bilbrott kan ta sig manga ut-
tryck men ofta ror det sig om att pd olika sitt skapa insyn och na-
turlig 6vervakning pé parkeringsplatser. Nagot som ofta diskuterats
i samband med situationell brottsprevention pa parkeringsplatser ar
olika former av kameradvervakning. Bide brittiska och svenska stu-
dier har visat att kameradvervakning kan vara en effektiv dtgird mot
brott pd parkeringsplatser, sirskilt om den sitts in tillsammans med
andra brottsférebyggande atgirder. Tva forutsattningar ar viktiga for
att na framgang med kameradvervakning pd parkeringsplatser (Bra

BROTTSUTVECKLINGEN | SVERIGE FRAM TILL AR 2007

c
>3
<
(1]
(2]
=
=
«Q
(]
-
5
o
3
-]
x
Y
o
=
]
=3
(1]
=
)
-
[0}
«Q
o
=3
(]
-
w0
-
2:
Q
o
(2]
=2
(1]
=
Q
Qo
[}
«Q
O:
-
o
n
(]




Q
i
[
13
He)
o
[}
o
«©
3
()
=
Q
o
=
O
=3
n
P
2
13
(=)
o
[7)
-
]
X
£
o
P
Qo
]
=
©
£
o
=
c
Q
o
=
x
[®]
(7}
>
F=
=

2003). For det forsta ar det viktigt att sdvil potentiella garningsperso-
ner som bildgare fir kinnedom om att omradet dr 6vervakat. For det
andra har den milj6 som parkeringsplatsen ar beldgen i stor betydelse.
Det har till exempel visat sig vara betydligt effektivare med kamera-
overvakning pd boendeparkeringar, som ar geografiskt avgrinsade, an
i storre allmanna garage. Med tanke pa den integritetsdiskussion som
ofta fors i samband med kameradvervakning kan det dven nimnas att
det i Bra:s undersdkning inte framkommit nagra indikationer pé att
kameradvervakningen upplevdes som integritetskrainkande av de per-
soner som anvinde parkeringsplatserna (Bra 2003, se aven Wisterfors
2006).

En form av situationell brottsprevention som har visat sig vara effek-
tiv ar olika former av tekniska st6ldskydd. Dessa kan delas in i tva hu-
vudkategorier, dels skydd mot stolder ur bilen, som laminerade glas-
rutor eller forstarkta lds, dels skydd mot stold av bilen, till exempel
rattkryckor eller immobilisers.

Rattkryckorna har visat sig vara mycket effektiva mot saval biltill-
grepp som stold ur och fran fordon. Detta har sannolikt att géra med
att rattkryckan signalerar en medvetenhet hos bildgaren som gor det
osannolikt att det ligger ndgot vérdefullt kvarlamnat i bilen. Det har
dock visat sig svért att fa bilagare att anvanda rattkryckor. Trots att man
har delat ut kryckorna gratis eller subventionerat dem samt informe-
rat om fordelarna har anvindningen varit begrinsad (Malm, 2004).
Ett ytterligare sitt att forebygga biltillgrepp ar att marka bilens olika
delar och pa si sitt férsvara mojligheterna att stjala bilar for att efter
demontering silja dem som delar (Harris och Clarke 1991, Rhodes och
Kling 2003).

Det forefaller motiverat att brottsférebyggande dtgirder dven avser
bilnycklar. Inte minst mot bakgrund av den utveckling som sker, bade
i Sverige och andra linder med motsvarande lagar om elektroniska
stoldskydd for nytillverkade bilar diar immobilisers forsvarar biltill-
grepp, men dven mot bakgrund av att internationella studier visat att
nyckelstolder tycks 6ka (Levesley m.fl. 2004). En studie av Copes och
Cherbonneau (2006) har tagit fasta pa denna utveckling och dérfor
intervjuat 27 personer som lagforts for bilbrott med hjilp av nyckel.
Studien visar pa fyra typer av girningspersoner och ger darfor viss
information om hur brott kan férebyggas, framfér allt av bildgaren
sjalv: personer som uppmirksammar gynnsamma tillfallen och tillfal-
ligheter (till exempel i samband med bostadsinbrott eller helt enkelt
att man passerar en bil med nyckeln kvarlimnad), personer som aktivt
soker eller aktivt vantar in tillfallen dar bilagare tenderar att vara min-
dre forsiktiga (till exempel vid garageuppfarter, utanfér barer, bensin-
stationer eller affdrer), personer som anvander vald eller hot om véld
(olika former av personrdn) samt personer som manipulerar offret for
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att tillskansa sig en nyckel (till exempel genom att férestilla vanlig och
hederlig, utge sig for att hjalpa eller vara en presumtiv bilkopare).

Avslutningsvis kan det vara vart att lyfta fram att bilbrottsligheten
utgdr ett sarskilt intressant omrdde ur kriminalpolitisk och brottsfore-
byggande synvinkel. De senaste aren visar pa en mycket positiv utveck-
ling, dar en vanligt fé6rekommande typ av brott som drabbar ménga
olika grupper i samhallet och r6r stora ekonomiska virden effektivt £6-
rebyggs med relativt enkla medel. Men hur kommer bilbrottsligheten
att utvecklas i framtiden? Det ar rimligt att minskningen av bilbrotten
kommer att plana ut och att de garningspersoner som da fortfarande
ar aktiva ar mer planerande och har mer avancerad kunskap. Detta ta-
lar f6r att andelen yngre garningspersoner blir mindre i takt med bil-
parkens modernisering.
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