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1. Inledning

Detta dokument ar en slutrapport for det tredriga regeringsuppdrag som Brottsforebyggande
radet (Brd), tillsammans med Rikspolisstyrelsen (RPS), fick av regeringen i april ar 2003.
Arbetet inom ramen for uppdraget har redovisats till uppdragsgivaren i form av tva
delrapporter som limnades till regeringen i januari 2004 och januari 2005.

2. Sammanfattning

Under ar 2003 gav regeringen Brd i uppdrag att, tillsammans med RPS, utarbeta och
genomfora en strategi for att minska bilbrott. Bakgrunden till uppdraget var ett idédokument
som Brd hade presenterat under ar 2002.

For uppdragets genomforande tillsattes en styrgrupp med professor Leif G. W. Persson som
ordforande och representanter for Bra, RPS, Forsiakringsforbundet, Motorbranschens
Riksforbund (MRF) och Stoldskyddsforeningen (SSF). Ett sekretariat tillsattes och en rad
arbetsgrupper inrattades for att bedoma olika dtgarder. Denna typ av organisation, med en
central styrgrupp bestdende av problemigare med beslutsmandat, har haft stora fordelar.

Inom ramen for sekretariatets och arbetsgruppernas arbete genomlystes en rad erfarenheter
fran olika insatser och dtgirder mot bilbrott savil nationellt som internationellt. De dtgirder
som bedémdes som aktuella inom ramen for det foreliggande uppdraget kan grovt delas in i
tva huvudkategorier, lokala och centrala atgarder.

Redan i idédokumentet lyftes den lokala nivan fram som nyckeln till att paverka
bilbrottsligheten i Sverige. Mycket energi lades pa att engagera och motivera de lokala
aktorerna, framforallt, men inte uteslutande, de lokala brottsforebyggande rdden och polisen
att arbeta mot bilbrott. Samarbeten med modellkommuner inleddes i syfte att illustrera for
andra orter potentialen i strukturerade insatser. Seminarier och natverkstriaffar med foretradare
for den kommunala nivan holls runt om i landet och information i form av bade tryckta
skrifter och nyheter pa webben spreds till olika lokala intressenter. Bland annat har det, inom
ramen for uppdraget, publicerats en handbok for att gora parkeringsplatser sikrare, en
idéskrift rorande forebyggande av bilbrott i bostadsomrdden och broschyrer som
uppmarksammar bildgare pa stoldrisker. Dessa insatser har sannolikt bidragit till den positiva
utvecklingen av bilrelaterade brott under de senaste aren.

Vissa forslag till atgarder var av mer nationell karaktar och rorde framfor allt den
internationellt beprovade tekniken med automatiska nummerskyltsavlisare i syfte att spara
stulna bilar och ett utokat anviandande av elektroniska stoldskydd — sd kallade immobilisers — i

bilar.

3. Bakgrund

I augusti 2002 presenterade Bré ett forslag till en nationell strategi for att reducera den
bilrelaterade brottsligheten. I strategin som finns redovisad i idédokumentet Der gdr att
reducera bilbrottsligher (bilaga a), presenteras med utgangspunkt fran sdvil utlindska som
svenska erfarenheter, ett femtontal olika forslag till dtgarder.

Bakgrunden till forslaget var att den i Sverige enskilt storsta brottskategorin i statistiken Gver
anmalda brott var och fortfarande 4r stolder ur och fran motorfordon. Tillsammans med
biltillgrepp utgjorde dessa dd nistan en femtedel av den totala anmalda brottsligheten i landet.
Ar 2002 anmaldes drygt 210 000 bilrelaterade brott (skadegérelse undantaget). Antalet
anmilda brott hade forvisso minskat nagot sedan ar 2000, men nistan férdubblats sedan
1975. Enligt en internationell studie, som omfattade 17 linder och genomfordes ar 2000, var



andelen utsatta i Sverige 6ver genomsnittet betriffande biltillgrepp. Aven nir det gillde stolder
ur och fran bilar lig Sverige hogre 4n genomsnittet.'

Som framgar av idédokumentet finns det forutom den irritation, de kostnader och den
allmidnna olagenhet som dessa brott medfor for den enskilde bildgaren en rad andra skal att
fokusera pa de bilrelaterade brotten. Bland annat foljande brukar nimnas:

—en hog niva av bilrelaterad brottslighet i ett bostadsomrade leder till oro hos allmanheten och
bidrar till en generell otrygghet.

— tillgrepp av motordrivet fordon ar ett sa kallat strategiskt brott. For unga forévare fungerar
ofta bilrelaterad brottslighet som inkorsport till en framtida kriminell karridr. Mer dn var
fjarde person som i sin brottsdebut lagfors for sidan brottslighet berdknas hamna i kategorin
persistenta brottslingar.

— tillgripna fordon anviands ocksa som hjilpmedel vid annan brottslighet och framférs, inte
sallan pd ett for allminheten farligt sitt, av forare som saknar korkort och/eller ar paverkade
av alkohol eller narkotika.

— denna brottslighet medfor stora kostnader for rattsvasendet, allt ifran personaltimmar for
administration och utredningar av de anmalda brotten, till kostnader férknippade med
lagforing och pafoljder.

I idédokumentet presenterades forutom forslag till dtgiarder dven en organisation for
genomforandet av dessa, bestdende av en styrgrupp, ett sekretariat och ett antal arbetsgrupper.

4. Regeringsuppdraget

I april 2003 gav regeringen Bra i uppdrag att med utgdngspunkt fran det framtagna
idédokumentet, och tillsammans med RPS, genomfora en nationell strategi for att reducera
bilbrottsligheten. Pa de omraden dar polismyndigheterna har en viktig roll, uppdrogs RPS att
samverka med Bra och medverka med administrativa och operativa insatser vid genomforandet
av den nationella strategin. Datum for slutredovisning bestimdes i uppdraget till den 30 juni
2006. Delrapporter har lamnats den 30 januari 2004 och den 30 januari 2005 (dnr E3-
0282/2003).

I samverkan med RPS tog Bra inledningsvis fram en plan for hur den nationella strategin skulle
se ut. Planen inneholl forslag till hur styrgruppen borde vara sammansatt och vilka
arbetsgrupper som borde inrittas. Aven en ekonomisk plan ingick, inklusive bedémningar av
forutsittningarna for extern finansiering.

Det dokument som Bra presenterade kan ses som en 6vergripande plan for en nationell strategi
for att minska bilbrottsligheten. Strategin syftade till att involvera dem som har haft mojlighet
att paverka bilbrottsligheten pa den lokala, regionala och nationella nivan. Siledes har lokalt
etablerade aktorer savil som myndigheter och verk, branschorganisationer och
intresseforeningar engagerats. Fokus har legat pa biltillgrepp samt stold ur och fran bil, saval
fullbordade brott som forsok. Arbetet har inte omfattat andra fordon 4n bilar, sisom EU-
mopeder, motorcyklar, cyklar etc.

' Van Kesteren, Mayhew och Nieuwbeerta (2001): Criminal victimization in seventeen industrialised countries.
Research and policy report no 187. The Netherlands: Ministry of Justice.



5. Organisation

Projektorganisationen har i grunden utgjorts av en styrgrupp och ett projektsekretariat. I
anslutning till dessa har en rad arbetsgrupper och pilotprojekt arbetat med specifika fragor.
Vidare har projektet anvint sig av externa konsulter for vissa sakfragor.

‘ Styrgrupp=n

Sakretanatat

Ext=rna konsular

Pilt-

Arbstsgrupp Arbstzgrupp | | Ambtsgrupp | | Arbstegupp ookt

Fig. 1. Organisationsschema

For en mer detaljerad beskrivning av organisationen se bilaga b.

6. Genomfdrande
6.1 ARBETSGRUPPERNA

Under varen 2003 inridttades fem arbetsgrupper under sekretariatets ledning. Arbetsgrupperna

har varit sammansatta av expertis frin en rad olika aktorer och intressedgare, som till exempel
polisen, fastighetsbolagen, tullverket och biltillverkarna. Arbetsgruppernas uppgift har varit att
narmare granska och utveckla atgiarder som styrgruppen visat intresse for:

*  brottsprognoser (LUPP)
»  stoldskydd

* information

» parkeringsplatser

= positionering.

6.1.1 BROTTSPROGNOSER (LUPP)

Bra har tagit fram en metod for att gora prognoser och uppfoljningar av framfor allt
mingdbrottslighet pa lokal niva, kallad Lokal uppféljnings- och prognosprocedur (LUPP).
Med metoden gér det att enkelt gora prognoser av hur brottsligheten fordelar sig pa arets
madnader. Syftet med prognoserna ar att de ska utgora ett underlag for beslut om var och nir
atgarder ska sittas in. Vidare dr proceduren lamplig att anvianda for att f6lja upp redan
vidtagna dtgarder. Metoden presenteras i Idéskrift nr 8 for lokalt brottsforebyggande arbete.
En modul 4r ocksa utlagd pd myndighetens webbplats, vilket gor att polismyndigheter och
andra enkelt kan gora egna prognoser.

LUPP - i teorin
Enkelt beskrivet innebar LUPP att man utifran uppgifter om de senaste tre drens anmalda brott
genom en enkel metod raknar fram prognoser om brottsnivan for det kommande arets samtliga



madnader. Det kan till exempel gilla antalet anmalda bilstolder i olika delar av kommunen.
Prognoserna kan anvandas for att i god tid gora prioriteringar, till exempel vidta sarskilda
brottsforebyggande dtgirder i olika omraden. Det bor dock betonas att LUPP endast ar ett av
flera underlag for sidana beslut. Manga ganger finns det aktuell lokal information som maste
tillforas for att forbattra prognosen. For att fa en overskadlig bild av prognoserna for varje
manad presenteras de i form av en kurva som visar hela drets forviantade brottslighet.
Efterhand som uppgifter om manadens faktiskt anmalda brott finns tillgangliga, laggs dessa
viarden in i en annan kurva i diagrammet. P4 sa sdtt gar det enkelt att jamfora prognosen med
det faktiska utfallet och bedéma om manadens brottslighet 4r normal, hogre eller ligre dn
forvintat. Prognoserna ar naturligtvis i sig inte brottsforebyggande. Tanken ar att de ska vara
ett anvandbart redskap i det brottsforebyggande arbetet.

LUPP - i praktiken

Redan innan bilprojektet startade arbetet med att sprida metoden anviandes LUPP av en rad
aktorer, framst inom olika nivder vid flera polismyndigheter. Ett uttalat delmal for projektet
var att sprida metoden, dels till de polismyndigheter som dnnu inte anvinde sig av den, dels till
andra brottsforebyggare, till exempel de manga lokala raden. Skilen till detta var flera. Genom
att sammanstélla och skicka ut LUPP-prognoser skapades dels lattoverskadlig och pedagogisk
statistik att anvidnda vid utvdrdering av insatser, dels sinde de fysiska utskicken ut en tydlig
signal om att arbetet for att reducera bilrelaterade brott satt igdng. Effekterna av detta var att
de lokala aktorer som sedan tidigare arbetade eller planerade att arbeta mot bilbrott fick
ytterligare bransle och 6vriga aktorer uppmarksammades pa den lokala
bilbrottsproblematiken.

Utskick hosten 2003

Pa forslag av sekretariatet beslutade styrgruppen att LUPP-prognoser betraffande bilrelaterade
brott (brottskoder 0801 — biltillgrepp forsok, 0802 — biltillgrepp fullbordat och 0840 — stold ur
och fran motordrivet fordon) skulle skickas ut till landets samtliga kommuner och polismyn-
digheter. IT-avdelningen pa Bra skapade prognoserna och sekretariatet ombesorjde utskicken.
Sekretariatet tog fram en enkel och lattlast informationsbroschyr som skickades ut tillsammans
med de forsta LUPP-prognoserna. Det forsta utskicket gick fran Bra i september 2003 och
inneholl LUPP-prognoser med utfall till och med augusti, den nimnda broschyren och ett brev i
vilket sekretariatet informerade om bilprojektet. Detta foljdes upp med ytterligare utskick i
oktober (septembersiffrorna), november (oktobersiffrorna) och december (novembersiffrorna).

LUPP pa webben

I april 2004 gjordes prognoserna tillgangliga pa Bra:s webbplats. Genom ett enkelt verktyg pa
webben kan vem som helst se savil prognoser som faktiskt utfall for den bilrelaterade
brottsligheten i landets 1an och kommuner. Detta mojliggjorde for fler an poliser och lokala
samordnare att ta del av dem. Webbfunktionen gor det ocksa mojligt att ta fram prognoser for
stadsdelarna i de tre storstadsomradena Stockholm, Géteborg och Malmé. Under ar 2005
utnyttjades prognoserna pa webben 5 600 ganger.

Arbetsgruppen

Den arbetsgrupp som tillsattes under hosten 2003 for att sprida LUPP bestod av representanter
fran Larmtjanst AB (en utredningsorganisation som ar ett dotterbolag till Forsakrings-
forbundet), polisen och sekretariatet. Den centrala fragan for gruppen har varit i vilken
utstrackning och for vilka andamal LUPP-prognoserna kommer till anvandning pa
polismyndigheterna och i de lokala riden. Av den anledningen utformades en enkit som gick
ut till samtliga mottagare av de utskickade prognoserna. P4 uppdrag av styrgruppen tog
arbetsgruppen ocksa fram statistik 6ver var och nar stulna bilar aterfinns i forhallande till plats
och tidpunkt for stolden.



Enkaten

Enkitsvaren visade sammanfattningsvis att LUPP-prognoserna kom till anvindning, framfor
allt inom polismyndigheterna; 20 av 21 polismyndigheter besvarade enkiten, 16 av dem ansag
att utskicken av LUPP-prognoser en gang i manaden var ett bra initiativ fran bilprojektet. Av
myndigheterna anviande 15 sig av prognoserna for brottsforebyggande atgardsplanering och 14
for verksamhetsplanering. En majoritet av de tillfragade myndigheterna var vilvilligt installda
till att prognoserna skulle ga direkt till fler enheter inom den egna organisationen.

Utskicken var inte lika framgangsrika i de lokala brottsforebyggande raden. Av de 199 rad som
besvarade enkiten uppgav knappt hilften att de mottagit samtliga tre utskick. Vart sjatte rad
hade inte mottagit ett enda utskick. En dryg tredjedel av de rdd som besvarade enkiten
anviande LUPP-prognoserna. En tredjedel av dessa uppgav att de anvinde prognoserna
kontinuerligt.

Slutsats

De prognoser 6ver bilbrott som Bra tagit fram och spritt inom polisorganisationen har fatt ett
vildigt positivt mottagande. Verktyget anviands av en majoritet av myndigheterna. Ett antal
myndigheter anvinder prognoserna pa ett mycket systematiskt och andamalsenligt sitt.

Det webbverktyg som gor det mojligt att ta fram prognoser 6ver bilbrott anviands av manga
andra aktorer dn polisen, till exempel av lokala brottsférebyggare och journalister. Det ar
projektets uppfattning att prognoserna inte bara uppmuntrar till insatser pa lokal niva utan
ocksa bidrar i utvarderingen av desamma, varfor dessa dven fortsittningsvis kommer att
publiceras pa Bra:s webbplats.

6.1.2 STOLDSKYDD

En av de forsta fragor som diskuterades inom styrgruppen var olika vigar att forma bildgare
att skydda sina fordon med olika former av stoldskydd. Det konstaterades att det finns en rad
effektiva skydd pa marknaden. En arbetsgrupp tillsattes med uppgift att systematiskt ga
igenom dessa och ge forslag till hur bilprojektet skulle verka for en 6kad anviandning av dem.

Arbetsgruppen slog fast att sdvil internationella som svenska erfarenheter visar att bilar med
olika former av stoldskydd i betydligt mindre utstrickning an andra utsatts for tillgrepp/stold.
De har dven lagre sannolikhet 4n andra bilar att bli utsatta for inbrott. Skydden kan grovt
delas in i tva kategorier, elektroniska och mekaniska.

De elektroniska stoldskydden, sa kallade immobilisers, som enligt lag ska finnas installerade pa
samtliga bilar tillverkade fran 1998, ar mycket effektiva. Visserligen utesluter inte sddan teknik
mojligheten till stold, men den kraver hjalpmedel och kunskap som mycket fa biltjuvar har
tillgang till. I praktiken 4r det sdledes i stort sett omojligt att utan nyckel tilligna sig en bil som
ar utrustad med immobiliser. Statistiken visar att knappt ens en tiondel av de bilar som
anmaldes stulna i Stockholm under perioden oktober 2002 till september 2003 var tillverkade
efter 1997. Detta trots att dessa bilar utgjorde narmare hilften av bilparken. Omriknat visar
det att risken for att en bil tillverkad fore 1998 ska stjalas dr 1 pa 29. Motsvarande risk for
bilar tillverkade 1998 eller senare dr 1 pa 266. Att kopa och lata efterinstallera ett elektroniskt
stoldskydd skulle ar 2004, enligt uppgifter fran en specialist pa eftermontering av stoldskydd,
betinga ett pris pa drygt 1 200 kronor.

De mekaniska stoldskydden, har ocksa visat sig effektiva for att stoppa biltjuvarna. Ett flertal
studier har visat att en bil utrustad med rattkrycka loper betydligt mindre risk att bli stulen dn
en liknade bil utan krycka. Vidare har det visat sig att bilagare som anvander sig av rattkrycka
loper betydligt mindre risk att raka ut for inbrott i bilen dn de bildigare som inte anviander
krycka. Sannolikt beror detta p4 att rattkryckan signalerar en medvetenhet hos bildgaren och



foljaktligen viantar sig inte den potentiella tjuven att hitta ndgot av varde kvarlimnat i en sidan
bil. Det stora problemet med rattkryckor, och andra mekaniska stoldskydd, 4r att det har visat
sig svart att fa bildgare att anvinda dessa.

En rad projekt ute i landet som syftat till att forse bilister med rattkryckor utan eller for endast
en ringa kostnad studerades. Det visade sig att i de fital fall biligarna 6vertalades att Gver
huvud taget ta emot kryckorna (som i vissa fall alltsa varit gratis) har man med ett undantag
aldrig lyckats forma bilisterna att anvinda dem i ndgon storre utstrackning. Samarbetet mellan
fastighetsigare och boende i stadsdelen Gunnared var unikt i den bemirkelsen att bildgare
genom tvang formdddes att anvianda rattkryckor. Fastighetsdgarna i Gunnared sa helt enkelt
upp och omforhandlade samtliga hyresavtal for forhyrda parkeringsplatser. I de nya avtalen
kravdes av hyresgdsterna att dessa anvande den rattkrycka som fastighetsigarna tillhandaholl.

Betraffande skydd mot inbrott i bilar visade sig mojligheterna till skydd vara starkt begransade.
Det finns visserligen mycket effektiva las och armeringsmojligheter i form av laminerade,
forstarkta rutor etc. Men dessa ar forhallandevis dyra och dr endast mojliga att installera pa
nytillverkade bilar. Dessutom ar det sd att nya bilar ofta har ett bra skalskydd vilket gor dem
betydligt svarare att bryta sig in i dn dldre bilar. Detta dterspeglas ocksa i inbrottsstatistiken.

Arbetsgruppen

Arbetsgruppen som tillsattes for att arbeta med dessa fragor bestod av representanter fran
biltillverkarna, forsakringsbranschen, konsumenterna, polisen, SSF och sekretariatet. Gruppens
arbete delades in i tre kategorier:

e skydd mot tillgrepp av bil som saknar elektroniskt stoldskydd
e skydd mot tillgrepp av bil som ar utrustad med elektroniskt stoldskydd
¢ skydd mot stold ur och fran bil.

Den forsta kategorin konstaterades vara den inom vilken det stora flertalet biltillgrepp
intriffar. Erfarenheterna fran Gunnared, dar rattkryckan anvinds i forhallandevis stor skala,
bedomdes som virda att analyseras ndrmare infor en vidare spridning till andra kommuner och
bostadsomraden. Som ett led i detta uppdrog styrgruppen at initiativtagaren Ulf Malm att
sammanstilla en PM om erfarenheterna frain Gunnared. Denna lag sedan till grund for en del
av den idéskrift om bilbrott i bostadsomrdden som Bra publicerade inom ramen for
regeringsuppdraget under borjan av 2005. Den jurist som arbetade inom sekretariatet under
varen 2004 utredde rittsldget betraffande besittningsskydd av parkeringsplatser eftersom detta
var nagot oklart. Sekretariatets bedomning ar att det sannolikt inte ar mojligt att tvinga boende
att anvinda rattkryckor, men att det dnda finns mycket positivt att ta med sig fran
erfarenheterna i Gunnared.

Den mest effektiva atgarden for denna kategori av brott torde dock vara eftermontering av
elektroniskt stoldskydd’. Mojligheterna att verka for ndgon form av tvang betriffande
eftermontering av elektroniska stéldskydd, liknande den forordning som inférdes for dubbdack
ar 1999, diskuterades och utmynnade i ett konkret forslag fran styrgruppen till regeringen.

Den andra kategorin, bilar som har elektroniskt stoldskydd, 4r i dag sd pass vil skyddade fran
tillgrepp att det inte bedomdes som motiverat att arbeta inom ramen for det foreliggande
uppdraget for att forstarka skyddet ytterligare. Det bor dock namnas att nar dessa bilar stjals
ar garningsmannen vil organiserade och bilarna omidentifieras ofta. Detta har skapat ett
behov av battre identifieringsmojligheter. Det finns i dag system som kan marka bilarna pa fler
stillen och som &r i stort omojligt att avlagsna.

* Enligt BilSweden &r det rimligt att férst &r 2014 f6rvanta sig att 90 % av bilparken ér tillverkad efter 1996 och
foljaktligen till mycket stor del utrustad med elektroniska stéldskydd.



Betraffande den tredje och antalsmassigt overlagset storsta kategorin ”stolder ur och fran
bilar”, bedomde arbetsgruppen att de stoldskydd som dr aktuella inte 4r mojliga att
eftermontera och en eventuell forstirkning av inbrottsskydden for den aktuella bilparken har
darfor inte diskuterats.

Slutsats

Bilprojektets styrgrupp har till regeringen limnat ett forslag till krav pa efterinstallation av
immobiliser/startsparr i samtliga bilar tillverkade ar 1989 eller senare, som saknar det (bilaga
¢). Om forslaget implementeras under ar 2007 skulle det innebidra att 90 procent av den
svenska bilparken i praktiken skulle vara skyddad mot bilstold. Forutsatt att antalet
professionella biltjuvar inte 6kar och att andelen tillgrepp av bilar med immobiliser ar
konstant, finns det forutsattningar for att antalet biltillgrepp i sa fall halveras.

6.1.3 INFORMATION

Erfarenheter fran bland annat Storbritannien visar att generella informationskampanjer
tillfalligt kan vara effektiva for att efter en tid bli i stort sett helt verkningslosa. Kampanjer
begransade i tid och rum och riktade till en klart definierad malgrupp har erfarenhetsmassigt
storre mojligheter att forbli framgangsrika.

Forutsdttningarna att anvanda riktade kampanjer i Sverige bedomdes av styrgruppen som
goda. Har finns ett val fungerande system dar majoriteten av alla bilbrott anmals. De lokala
brottsforebyggande raden bedomdes utgora en virdefull resurs nir det giller att identifiera sd
kallade ”hot spots” och uppmirksamma bilisterna pa riskerna dar.

Arbetsgruppen

Arbetsgruppen, som bestod av representanter fran Bilprovningen, biltillverkarna, Bri,
Larmtjanst, polisen och Stoldskyddsféreningen, initierade under ar 2004 en
informationsspridning tillsammans med bland annat forsikringsbolag och polis for att
informera bildgare om nyckelns centrala roll vid st6ld av nya bilar. Informationsmaterial for
spridning pa bland annat bensinstationer, hos bilhandlare och pa bilverkstader togs fram i
samarbete med Bra:s informationsenhet. Under kampanjperioden, som varade i cirka en
manad, sattes 4 000 affischer upp och 335 000 broschyrer delades ut runt om i landet med
budskapet ”9 av 10 stolder av nyare bilar sker med hjilp av bilnyckeln” (bilaga d). Bland
annat spreds informationen via bensinstationerna OKQS8, Preem och Shell som under tva
veckor affischerade budskapet till sina kunder i hela landet. MRFs medlemmar delade ut
sammanlagt 200 000 broschyrer till sina kunder och forsikringsbolagen lade ut informationen
pd sina hemsidor s att forsiakringstagarna kunde ta del av den. Omkring 40 artiklar om
bilprojektet och budskapet i kampanjen publicerades i dagspress.

Inom ramen for informationsspridning bifoll styrgruppen delfinansiering av en kampanj som
genomfordes av Stockholmspolisen under ar 2004. Kampanjen riktade sig direkt till agare av
bilar som ar sarskilt utsatta for bilbrott och till bildgare som redan utsatts for brott. En
broschyr togs fram som inneholl information om vilka stéldskydd som finns, vad man som
bilagare bor tinka pa for att minska risken att bli utsatt, statistik 6ver bilbrottslighet och vilka
arsmodeller och marken som 4r mest utsatta for brott. Broschyren delades ut till biligare av
personal vid besiktningsstationer och pa Bilprovningen.

Under ar 2005 paborjades en ny informationskampanj, ”Jag lamnar inget i bilen” (bilaga e),
som syftar till att uppmarksamma bildgare pa riskerna med att [imna virdesaker i bilen. 200
000 broschyrer och 200 affischer trycktes upp och spreds ut i landet.



Slutsats

Projektet har under projekttiden genomfort relativt omfattande informationsspridning. De
kampanjer som projektet har initierat har inte bara fungerat som direkt information till
potentiella offer for bilbrottslighet utan har ocksa utgjort ett viktigt instrument for att engagera
och motivera externa aktorer att bidra i arbetet mot bilbrott. Aven om det naturligtvis 4r svart
att bedoma vilken effekt informationen har haft pa brottsligheten sa indikerar den stora
atgangen av broschyrer att de i vart fall bidragit till att 6ka kunskapen om hur allminheten
kan skydda sig mot denna typ av brottslighet.

6.1.4 PARKERINGSPLATSER

En stor del av bilbrotten begas pa stora obevakade parkeringsplatser i allmidnnyttans bostads-
omraden kring storstiderna. Aven andra stora parkeringsplatser och parkeringshus ir sirskilt
utsatta. Erfarenheter fran Storbritannien visar att det ar mojligt att halvera bilbrottsligheten pa
parkeringsplatser genom att vidta olika brottsforebyggande atgarder. Exempel pd sddana atgar-
der ar 6vervakning, riktlinjer for utformning, bra ljussittning, information och begransat antal
in- och utgéangar.

Mot denna bakgrund arbetade sekretariatet fram ett dtgdardsschema for parkeringsplatser under
ar 2004 (bilaga f). Forutsattningarna for att sprida och fa genomslag for ett sidant schema
dven i Sverige var enligt styrgruppen goda. De lokala brottsforebyggande raden har den
kunskap och lokalkinnedom som ar viktig och de bedomdes som vil limpade att samordna
och hitta mojliga vagar for ett genomforande pa lokal niva. Handboken riktar sig till alla som
ar inblandade i processen med att planera en parkeringsplats, men ocksa till dem som dagligen
arbetar med att forvalta parkeringsplatser. Internationella erfarenheter visar att bilbrotten pa
parkeringsplatser minskat, till och med halverats, efter det att dtgarder mot bilbrott vidtagits. I
samarbete med Brd:s informationsenhet har ett siljblad och en kommunikationsplan till
handboken tagits fram i syfte att nd ut till s manga aktorer som mojligt.

Arbetsgruppen

Den arbetsgrupp som fungerade som referens for sekretariatet vid framtagandet av
parkeringshandboken bestod av representanter fran Svensk brand- och sikerhetscertifiering
(SBSC), Citypolisen Stockholm, Svepark Service AB, SABO och Malm kommunikation AB.

Slutsats

Sammanlagt skickades siljblad ut till 6ver 5 000 fastighetsbolag i Sverige, dessutom
distribuerades siljblad till en mangd aktorer, bland annat en rad storre bostadsbolag och vart
och ett av de cirka 300 lokala brottsforebyggande raden for vidare spridning. Drygt 20 artiklar
om projektet och vilka dtgdarder som bor vidtas for att minska bilbrott pa parkeringsplatser
publicerades i dagspress. Handboken har laddats ner fran Bra: s webbplats 3 500 ganger och
har salts i 750 exemplar.

6.1.5 POSITIONERING

Redan i idédokumentet nimndes den snabba utvecklingen inom teknikomradet. Ny teknik
medfor nya mojligheter och internationella erfarenheter hade visat att potentialen inom detta
omrade dr mycket stor. Styrgruppen bedomde det som motiverat att genomfora en genomgang
av den teknik som anvinds for att spara och lokalisera stulna bilar. Syftet med denna
genomgang var, forutom att skapa sig ett allmidnt kunskapsunderlag, att undersoka
forutsittningarna for att anvinda teknologi for automatisk nummerskyltsavlasning i Sverige.
Den arbetsgrupp som tillsattes undersokte dven ett antal andra positioneringshjalpmedel —
bland annat olika GPS-system.
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Automatisk nummerskyltsavlisning

Automatisk avldasning av nummerskyltar tillimpas bland andra av polisen i Storbritannien,
Italien och Tjeckien. Tekniken gar ut pa att en kamera registrerar passerande fordons
nummerskyltar. Uppgifterna lankas vidare till en databas som innehéller uppgifter pa
eftersokta registreringsnummer. Systemet ger mojlighet att soka efter i princip vad man 6nskar
och stulna fordon ir ett av flera mojliga val. Kameran eller ldsaren kan vara fast monterad
invid en vig eller gransovergang, alternativt mobil och placerad i ett polisfordon. Nar det giller
mobila enheter finns olika utféranden i de olika landerna. Vanligast ar den som ar placerad i
en polisbil, men enligt brittiska erfarenheter ar det effektivast att anvinda en sirskild buss som
samarbetar med polispatruller. Tekniken uppges numera vara palitlig och kostnadseffektiv, det
vill saga den klarar mycket stora volymer av fordon utan fellasningar, trots daliga
siktforhallanden och hoga hastigheter.

I Storbritannien gar anviandningen av nummerskyltsavliasning under parollen ”Denying
criminals the use of the roads”. Numera anvands ett nytt system som ersatt ett aldre.

Systemet kallas for ANPR (Automatic Number Plate Recognition) och innehaller funktioner
for att hitta saval stulna fordon som fordon med andra anmarkningar, till exempel oskattade
eller oforsakrade. Dessutom anvinds systemet for att finna efterlysta personer och for att folja
kriminella personers aktiviteter. Fran borjan anvandes tekniken inom ramen for ett pilotprojekt
dir cirka tio olika polismyndigheter deltog. Utvirderingen av projektet visar bland annat att
antalet gripna personer kan tiodubblas vid detta arbetssitt jimfort med vanliga polispatruller’.
For narvarande pagar en utvidgning av antalet deltagande polismyndigheter till cirka 20,
samtidigt som resterande myndigheter i olika utstrackning skaffar system for
nummerskyltsavlasning. Andra linder som borjat anvianda ANPR i polisarbetet 4r Holland och
Italien. Representanter fran sekretariatet genomforde under hosten ar 2003 ett studiebesok i
London for att narmare bedoma tekniken och anvindningen. Besoket motsvarade de
forvantningar som det skriftliga materialet givit upphov till och effektivitetsvinsterna verkar
realistiska.

Arbetsgruppen

Arbetsgruppen som sattes samman for att sitta sig in i tekniken bestod av representanter fran
polisen, tullen, SSF, Larmtjanst och SAAB samt sekretariatet. Arbetet kom framfor allt att
riktats in pa automatisk avldsning av nummerskyltar.

Slutsats

Det brittiska systemet for nummerskyltsavlasning och dess tillimpning var, enligt gruppen,
sarskilt intressant. Forutom att ta del av de omfattande brittiska utvirderingarna undersokte
arbetsgruppen mojligheterna att anvinda tekniken i Sverige. Kontakter med rittssekretariatet
vid RPS och Datainspektionen indikerade att det inte foreldg ndagra hinder for ett pilotforsok.
Under boérjan av ar 2005 6verlamnade styrgruppen arendet till berord enhet pa RPS for vidare
beredning. Tekniken har enligt uppgift tilldragit sig intresse frin RPS mangdbrottsprojekt.

6.2 SEMINARIER

En betydande del av projektets resurser har koncentrerats till den lokala nivdn och arbetet mot
de lokala raden. Det var styrgruppens uppfattning att det ar pa den lokala nivan mojligheten
finns att paverka brottsligheten och det ar pa den lokala nivdn man kan foérvinta sig att na
snabba resultat med forhdllandevis sma medel.

Detta arbete har huvudsakligen skett i form av seminarier och natverkstraffar med intresserade
aktorer pa den lokala nivan. Sidana seminarier, med fokus pa bilbrott har hallits i Sundsvall,
Ystad, Upplands Visby, Skévde och Givle. Dessa har foljts upp med enkatformular till

* Home Office, Projekt Laser-Six month pilot evaluation, 1 July 2003.
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deltagarna for att utréna huruvida informationen varit anviandbar. Vid samtliga
seminarietillfillen har en stor majoritet ansett sig fatt nya uppslag och motiverats till
bilbrottsforebyggande arbete Dessutom har representanter for projektsekretariatet forelast vid
sammankomster i Stockholm, Malmo, Mariestad och Nacka.

6.3 MODELLKOMMUNER

Varen 2005 sinde bilprojektet ut en forfragan till de lokala brottsférebyggande raden i landet
om att delta i ett samarbetsprojekt med Bra for att tillimpa de strategier som projektet samlat
in och tagit fram for att minska bilbrott lokalt. Syftet med detta var att mita de eventuella
effekter dessa atgirder skulle kunna ha pa bilbrottsligheten i en eller ett par specifika
kommuner. Aven om det inte dr mojligt att dra ndgra langtgdende slutsatser av ett eller ett par
saddana experiment sa skulle dessa dnda utgora ndgon form av underlag for ett antagande om
huruvida de foreslagna atgirderna har effekt pa den totala bilbrottsligheten (mer om detta
nedan). Ett onskemal fran sekretariatets sida var att de kommuner som ville delta skulle ha fler
an 20 000 invanare och att det skulle finnas ett vil fungerande lokalt brottsférebyggande rad.
Vidare var det viktigt att den lokala polisen var positivt installd till ett samarbete och var
beredd att gora savil personella som strategiska insatser. Tva kommuner, Landskrona och
Sandviken, valdes ut for andamalet. Nedan kommer situationen i Landskrona och Sandviken
avseende bilbrott ar 2005 att redovisas (kartliggning, problemanalys, atgiarder och insatser,
samt brottsutveckling). Fokus ligger pa utvecklingen under drets andra kvartal eftersom det var
under denna period av forviantade hoga nivder som man var sarskilt angeliagen att forebygga
brott.

6.3.1 LANDSKRONA

Kommunen och dess brottstorebyggande rad

Landskrona dr en medelstor kommun i Skdane med cirka 39 000 invanare. Det lokala
brottsforebyggande radet i Landskrona har cirka 80 medlemmar och arbetar sedan ar 1997
aktivt med att oka tryggheten och minska brottsligheten i kommunen. Radets syfte ar att
inspirera och utveckla det 6vergripande preventiva arbetet inom Landskrona kommun genom
ett flertal samordnade dtgiarder. Nivan av anmailda bilbrott 1dg 47 procent 6ver
riksgenomsnittet under ar 2004. I en medborgarundersokning som genomfordes i kommunen
ar 1998 framgick att Landskronaborna upplever att bilbrott ar ett av de storsta problemen i
det omrade man bor.

Insatser

Redan infor 4r 2005 hade man inom kommunen bestamt sig for att forsoka fa ner de hoga
nivderna av bilbrott. I slutet av februari 2005 borjade den lokala polisen att arbeta med riktade
insatser mot denna brottslighet. De polisidra insatserna bestod i ett 6kat antal trafikkontroller
bland annat for att forsvara framfart med stulna bilar.

I april 2005 traffade representanter for bilprojektet den lokala samordnaren, polisen och
Tekniska verken i Landskrona. Det lokala radet paborjade, med viss hjilp fran projektet, en
kartlaggning av bilbrotten i kommunen. Utifrdn denna kartliggning lokaliserades en rad ”hot
spots” samtidigt som det konstaterades att en majoritet av bilbrotten i Landskrona hade
karaktiren av spridda brott — d.v.s. de gick inte att lokalisera till nagon specifik parkeringsplats
eller ndgot specifikt bostadsomrdde. Under samma ménad genomfordes en kampanj for att
sprida ”Tom bilen sjalv”-material pa tva storre parkeringsplatser. I slutet av maj anstallde
kommunen tva personer som stilldes till det lokala radets férfogande. Samarbetet mot bilbrott
och de tva projektanstillda brottsférebyggarna har fitt stort utrymme i lokalpressen.

Sammanfattningsvis har insatserna i Landskrona bestatt i en 6kad polisiar aktivitet kring den
aktuella brottstypen och situationella dtgarder pd tva storre parkeringsplatser. Vidare har
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brottspreventiv information delats ut, vilket i kombination med den mediala uppmarksamheten
har skapat en allmidn medvetenhet om bilbrottsligheten i kommunen.

Det lokala radet i Landskrona ville ogarna ga ut offentligt med en malsittning uttryckt i siffror,
men det interna malet var att fa ner antalet bilbrott i kommunen med 15 procent.

Mycket positiva resultat

Brottsutvecklingen i Landskrona var under ar 2005 mycket positiv. Den statistiska analysen
nedan grundar sig pa den anmalda bilbrottsligheten i Landskrona ar 2005 jamfoért med ar 2004
och jamfort med de, genom LUPP, prognostiserade antal brott man kunnat férvinta sig under
de aktuella perioderna i savdl Landskrona, Skane och riket. Landskronas brottsutveckling
jamfors dessutom med Lund och Borldnges, da dessa tva stader av olika skal ar jamforbara
med Landskrona.

Landskrona redovisar ett utfall under andra kvartalet (Q2) 2005 som ligger hela 40 procent
lagre 4n motsvarande period foregdende ar (60 procent under det prognostiserade vardet).
Bilbrotten har forvisso minskat i hela landet under perioden, men minskningen i Landskrona ar
kraftigare 4n bade den i riket (6 procent) och den i 6vriga lanet (9 procent). Biltillgreppen har
minskat med knappt 50 procent och stolder ur och fran bil med 35 procent.

Antal bretg - - . o
A Bilrelaterade brott i Landskrona ar 2005
Normalintervall
—=&—  Prognos
- - - Utfall
225
ise
75
" + 3 N M 1 + M + M N N M + ’Mﬂnad
lan Feb Mar Apr Maj Jun dul Aug Sep Okt Now Dec Avpragnas
Prognos 121 a7 132 159 248 168 111 131 171 122 a3 B4 1612
Utfall 13 a1 61 &1 96 a3 78 93 93 an 41 i13 919
Hormalintervall | 18 15 18 20 25 21 17 18 21 18 15 13 41

Valda brottstyper:
Bilstold
Forsok till bilstdld
Stdld ur och frdn
motordrivet fordon

Utfall

Uttall ar 2005 jimfort med ar 2004: -38 %

Uttall ar 2005 jimfort med prognosen: -43 %

Uttall kvartal 2 4r 2005 jamfort med motsvarande period dr 2004: -40 %
Uttall kvartal 2 4r 2005 jamfort med prognosen: -60 %

Fig. 2. Prognos och uttfall i Landskrona 4ar 2005

Antalet anmalda bilbrott under resterande delen av aret fortsitter att ligga under prognosen,
knappt 40 procent i Landskrona att jimféra med riket (13 procent under prognos) och Skéne
(12 procent under prognos).
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Det gar naturligtvis inte att med sdkerhet tillskriva Landskronas lokala rad och polis den
kraftiga nedgangen i bilbrott, men dven den andra modellkommunen Sandviken och
Helsingborg, tvd kommuner som liksom Landskrona arbetar aktivt mot bilrelaterade brott, har
visat liknande resultat.

Anmarkningsvart dr att man lyckats med ett av de uttalade huvudmalen med insatserna,
namligen att bryta den forvantade brottstoppen under Q2. Visserligen noterar man arets
hogsta notering under maj, men som framgar av figur 2 ligger det faktiska utfallet sa mycket
ldgre dn det forvintade virdet och dr s obetydligt hogre dn utfallet i februari och juni att det
blir orimligt att definiera det som en topp.

250
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—— 2004
—— 2005

100 -
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Jan Feb Mar Apr Maj Jun jul Aug  Sep Okt Nov  Dec

Fig 3. Bilbrott i Landskrona 2004-2005.

6.3.2 SANDVIKEN

Kommunen och dess brottstorebyggande rad

Sandviken ligger i Gavleborgs lan och har knappt 37 000 innevanare. Det lokala
brottsforebyggande radet ar sektorsovergripande varfor rapportering sker till
kommunfullmaktige. Radet ligger under kultur- och fritidsforvaltningen, eftersom kommunen
under perioden 2003-2008 genomfor en riktad insats mot ungdomar. I styrgruppen for radet
sitter representanter for kommunen, bostadsforetag, polisen, riddningstjansten m. fl.

Malet med radets verksamhet dr att Sandviken ska bli en trygg och siker kommun att bo och
verka i. Alla ska kdnna ett ansvar for det brottsforebyggande arbetet. For att nd dessa mal
genomfor det lokala brottsférebyggande radet, i samverkan med kommunens befintliga
verksamheter, bade lang- och kortsiktiga projekt.

Positiva resultat

Resultatet av insatserna i Sandviken far bedomas som positiva. Den statistiska analysen nedan
grundar sig pd 2005 ars anmailda bilbrottslighet i Sandviken jamfort med ar 2004 och jamfort
med de, genom LUPP, prognostiserade antal brott man kunnat férvinta sig under de aktuella

perioderna i savil Sandviken, Gavleborg och riket.
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Sandviken redovisar ett utfall under andra kvartalet (Q2) 2005 som ligger hela 44 procent
lagre 4n motsvarande period foregdende ar (43 procent under det prognostiserade vardet).
Bilbrotten har forvisso minskat i hela landet under perioden, men minskningen i Sandviken var
kraftigare an bade den i riket (6 procent) och den i 6vriga ldnet (7 procent). Biltillgreppen har
minskat med drygt 60 procent och stolder ur och fran bil med 34 procent.

Antal brott

4 Bilrelaterade brott i Sandviken ar 2005
Mormalintervall
—— Prognos

— -~ - Urrall

.13

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Now Dec Anplagnas

Prognos 46 1) 40 44 67 110 73 62 73 74 64 39 757

Utfall 47 45 24 59 44 44 52 &8 68 62 40 53 629

Mormalintervall 11 12 in 10 13 17 14 12 14 14 13 10 =+ -1

Yalda brottstyper:
Bilstold
Forsok till bilstold
Stald ur och frdn
motordrivet fordon

Utfall

Uttall ar 2005 jimfort med dr 2004: -30 %

Uttall ar 2005 jimfort med prognosen:-17 %

Uttall kvartal 2 dr 2005 jamfort med motsvarande period dr 2004: -44 %
Uttall kvartal 2 4r 2005 jamfort med prognosen: -43 %

Fig.4. Prognos och utfall i Sandviken dr 2005.

Under augusti brots den positiva utvecklingen och Sandviken redovisade en brottsnivd som ar
hogre an saval det prognostiserade vardet som foregdende ars utfall. Lokalt forklarar man
detta med att det skedde en mingd biltillgrepp av nojeskaraktiar med unga girningsmin en
vecka fore skolstarten. Dessa ungdomsbrott i kombination med att en kind aterfallsforbrytare
atervande till Sandviken frdn en anstaltsvistelse dr enligt det lokala radet skilet till toppen i
augusti.

Under arets sista fyra manader dr brottsutvecklingen i Sandviken ndgot battre dn forvantat,
men inte battre an den allmanna utvecklingen i riket.
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Fig. 5. Bilbrott i Sandviken 2004-2005.

7. Webbplats

Under ar 2004 skapade Bra:s informationsenhet, i samarbete med sekretariatet, en webbplats
www. bra.se/minskabilbrott for att underlitta for lokala brottsforebyggare och andra att hitta
information om bilbrott. Pa platsen kan man hitta tips pa hur man minskar risken att bli utsatt
for bilbrott, information om 4dndring i godtrosforvarvslagen och vad man ska tanka pa vid kép
av begagnad bil, forklaring 6ver varfor bilnyckeln har blivit sa central vid bilstold och vad man
darfor bor tanka pa i hanteringen av bilnyckeln. Dessutom finns exempel pa bade nationella
och internationella foérebyggande projekt dtergivna. Under den senaste tolvmanadersperioden
har 24 000 besok skett pa webbplatsen.

8. DNA

Utvecklings- och Strategienheten (USE) vid RPS arbetade, tillsammans med Polismyndigheten i
Jonkoping, under varen 2004 med ett linjeuppdrag for utveckling av arbetsmetoder i samband
med utredning av mangdbrott. Uppdragets syfte var att frimja utvecklingen av bade den
individrelaterade och organisatoriska kompetensen inom polisens brottsutredande uppdrag
med inriktning pd i forsta hand fordon och bostadsrelaterade brott. Malet med uppdraget var
att skapa battre forutsattningar for sparsiakring, i forsta hand DNA, for den personal som
vidtar atgdrder pa plats i en brottsutrednings initialskede. Uppdragets mitperiod omfattade
tiden fram till januari 2005. Forutom att delta i den referensgrupp som sammantradde
regelbundet erbjod sig sekretariatet att bista i utvarderingen av projektet, ndagot som dock
aldrig aktualiserades. Arbetet med att 6ka kompetensen vad giller sparsikring vid till exempel
bilbrott fortsdtter inom ramen for RPS satsning mot miangdbrott.

9. Idéskrift och Kort om...

Bra har under projekttiden och inom ramen fér uppdraget producerat en idéskrift pa temat
bostadsbolag och bilbrottslighet, idéskrift nummer 14 ”Minska bilbrott i bostadsomraden. Tva
praktiska exempel”(bilaga g). Skriften innehaller forslag hamtade fran tva framgangsrika
projekt om hur bostadsbolag och fastighetsigare kan arbeta mot bilbrott.


http://www.bra.se/minskabilbrott
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Ibland finns behov av att sammanfatta flera rapporter eller beskriva kunskapslaget inom ett
visst omrade och presentera det pa ett lattillgangligt satt. For detta andamal har Bra tagit fram
kortfaktaserien ”Kort om...”. Inom ramen for projektet har denna utokats med:

1. Kort om bilbrott som i stora drag beskriver den svenska bilbrottsligheten. Pa det
dubbelsidiga informationsbladet redogors bland annat for de senaste drens brottsutveckling
och vilka bilfabrikat som ar mest utsatta for brott (bilaga h).

2. Kort om bilrdn som beskriver den svenska problembilden avseende bilrdn och bilkapningar.
Informationsbladet redogor bland annat for offerprofiler och tillvagagdngssiatt (bilaga i).

3. Kort om bilbrott och prognoser som lyfter fram skillnader i brottsutveckling mellan olika
lan och kommuner under ar 2005 (bilaga j).

10. Internationellt samarbete

Holland och Storbritannien har samarbeten, inte helt olika det foreliggande uppdraget, mellan
olika aktorer i syfte att minska bilbrott. Under ar 2004 besokte representanter fran
sekretariatet Home Office och Metropolitan Police i London for att studera tekniken med
automatisk nummerskyltsavlasning. Vidare har sekretariatet genomfort tva studiebesok hos det
hollandska AVc-projektet. Sekretariatet har dessutom deltagit i en konferens med fokus pa
bilstolder i International association of auto theft investigators (IAATI) regi i Antwerpen och
en konferens med fokus pa positionering av stulna fordon i Haag. Sekretariatet har ocksa tagit
emot och forelist for personer pa studiebesok fran Storbritannien, Holland och Vietnam. Aven
andra internationella kontakter har tagits med organisationer som ar direkt involverade i
arbetet med bilrelaterad brottslighet, till exempel Europol.

Nir det géller olika former av tekniska 16sningar for att forsvdra eller forhindra bilbrott har ett
betydande arbete lagts ned pa kunskapsinhiamtning, sdvil nationellt som internationellt. Bland
annat har utvecklingen avseende automatisk nummerskyltsavlasning, GPS-sparning och
elektroniska stoldskydd granskats.

11. Avslutande diskussion.

11.1 SLUTSATSER

I det uppdrag som Bra fick fran regeringen star det att “malet att minska bilbrottsligheten skall
tolkas som att brotten mot bilar ska bli farre an de skulle ha blivit om strategin inte
genomforts”.

Brottsstatistiken visar att antalet anmailda biltillgrepp har minskat kontinuerligt

sedan ar 1997. Under perioden 2002-2005 har denna nedgédng accelererat och ar 2005
anmaldes det lagsta antalet biltillgrepp sedan ar 1984. Utvecklingen av antalet anmailda stolder
ur och fran bilar under perioden 1990-200S5 foljer i stora drag och med vissa undantag
utvecklingen for biltillgreppen. Aren 2002-2005 har antalet anmalda stélder ur och fran
motordrivna fordon legat mellan knappt 129 000 ar 2005 och drygt 159 000 4r 2000.

En delforklaring till minskningen av tillgrepp under senare ar dr — enligt Bra:s bedomning — att
det EU-direktiv (95/56/EC) som tradde i kraft ar 1998 har borjat ge en generell effekt de
senaste dren. Direktivet kraver att samtliga nytillverkade bilar ska vara utrustade med ett

sd kallat elektroniskt stoldskydd. Bra gor dven bedomningen att antalet biltillgrepp kommer att
minska dven fortsdttningsvis eftersom bilparken successivt fornyas.

Under det forsta kvartalet ar 2006 holl trenden i sig vad giller saval biltillgrepp som stolder ur
och fran bil. Bilbrotten har under dessa tre manader minskat med ytterligare 20 procent.
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Fig.6. Anmalda bilbrott ar 1990-2005

Mot bakgrund av de svarigheter som dr forknippade med att urskilja hur stor del av den
nationella nedgdngen som beror pa de insatser som gar att hirleda till projektet ar det
styrgruppens uppfattning att man for att bedoma projektets framgang bor fokusera pa den
lokala nivan. Styrgruppens bedomning ar att redan idédokumentet i sig bidrog till att skapa en
samling kring bilbrottsproblematiken. Projektets seminarier, trycksaker och spridning av goda
exempel har sannolikt bidragit till att forstarka, konkretisera och inte minst effektivisera den
ambition som redan tidigare fanns pa den lokala nivdn. Det ar inte utan tillfredsstillelse som
det kan konstateras att savil de trycksaker som de digitala dokument som projektet producerat
har varit mycket efterfragade och att den stora efterfragan gallt savil storre stider som mindre
orter.

I den mdn man ska forsoka sig pa att argumentera for att projektet har bidragit till den kraftiga
nedgédngen i bilbrott under de senaste aren ligger det néra till hands att lyfta fram de
modellkommuner som projektet arbetat med och da framfor allt Landskrona. Som redovisats
ovan har Landskrona haft en mycket positiv brottsutveckling under ar 2005 — dven vid en
jamforelse med den positiva utvecklingen i 6vriga riket. Jamfor man Landskrona med Lund -
som dr den kommun i Skdne som mest piminner om Landskrona vad géller antalet forviantade
bilbrott (Lund har dock mer an dubbelt som ménga invdnare som Landskrona och helt andra
demografiska forutsattningar), visar det sig att bilbrottsligheten i Lund endast har minskat
marginellt (5 procent) under det andra kvartalet 2005. Det var ju da insatserna i Landskrona
var som intensivast. Under samma period visade Landskrona upp en minskning med 40
procent. Eftersom Landskrona har vildigt hoga nivaer av brott i forhallande till sin storlek (38
bilbrott per 1 000 invanare jamfort med 20 per 1 000 invanare i riket ar 2004) 4r det intressant
att jamfora kommunens brottsutveckling med en annan kommun med samma problematik.
Borliange, som ar jamforbar med Landskrona savil storleksmassigt som i antal forvantade
bilbrott, visar upp en minskning i antalet bilbrott under det andra kvartalet med 10 procent.

Slutsats

Aven om det dr svirt att bedéma om, och i sd fall hur stor del av minskningen av
bilbrottsligheten som beror pa de insatser som skett inom ramen fér uppdraget, ar det rimligt
att anta att satsningen mot bilbrott har haft en viss effekt. Forutom att modellkommunernas
brottsutveckling ger stod for uppfattningen att projektet har haft en positiv effekt, sa dr de
arbetsmetoder och atgiarder som projektet lyft fram, erfarenhetsmissigt framgéngsrika.
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11.2 FRAMTIDEN

En viktig fraga for styrgruppen har varit vilket arv projektet lamnar efter sig. Det har
podngterats att behovet av att arbeta mot bilbrott inte forsvinner for att projekttiden loper ut.
Inom ramen for RPS stora satsning mot mangdbrott har det foreslagits att RPS initierar
samverkansgrupper pa nationell niva for att arbeta mot vissa specifika brottstyper — varav
bilbrott torde vara en. Det ar styrgruppens uppfattning att en organisation liknande den
foreliggande med en central samordning av problemigare har stora fordelar.
Bilbrottsproblematiken 4r dynamisk och inte minst vad giller tekniska hjalpmedel gar
utvecklingen oerhort fort. Forsiakringsbranschen, genom Larmtjanst, och MRF foljer detta som
en naturlig del i sitt l6pande arbete. En fast gruppering av representanter fran berorda
organisationer i syfte att arbeta mot bilbrott 4r enligt styrgruppen nirmast nédvindig.

Parallellt med detta ar frigan om bilbrott stindigt hogt upp pa agendan i de lokala
brottsforebyggande raden och foljaktligen ocksa pa enheten for lokalt brottsférebyggande
arbete vid Bra. Darfor kommer bilbrott dven framover att vara ett vanligt tema pa de
seminarier och natverkstraffar som sker i Bra:s regi. Vidare kommer Bra dven fortsittningsvis
att folja brottsutvecklingen for bilbrott och publicera relevanta nyheter pa sin webbplats. Det
ar ocksa naturligt att Bra verkar for att de erfarenheter som gjorts inom ramen for det
foreliggande uppdraget lyfts in i RPS satsning mot mangdbrott.
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